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SPIS RYSUNKÓW 

 

Rysunek 1 Orientacja         skala 1:10 000 

Rysunek 2 Plan zagospodarowania terenu - plan sytuacyjny  skala 1:500 

Rysunek 3 Przekroje typowe       skala 1:50  

Rysunek 4 Profil podłużny       skala 1:50/500  
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ZESTAWIENIE DZIAŁEK OBJĘTYCH PRZEDMIOTOWĄ INWESTYCJĄ 

 

Jednostka ewidencyjna: 
 Miasto Chorzów 
 
Obręb ewidencyjny: 
 0001 
 
Karta mapy: 
 3 

Działki ewidencyjne: 

1157/56, 395/55, 397/53, 1066/53, 781/55 
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OŚWIADCZENIE 

 

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane oświadczamy, 

że projekt pn. „Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ramach zadania inwestycyjnego pn.: 

Przebudowa torowiska tramwajowego wzdłuż trasy  im. Nikodema i Józefa Reńców 

w Katowicach na odcinku od ul. Wiśniowej do ul. Brackiej (część nr 3)” został sporządzony 

w sposób zgodny z wymaganiami ustawy, ustaleniami określonymi w decyzjach 

administracyjnych dotyczących zamierzenia budowlanego, obowiązującymi przepisami oraz 

zasadami wiedzy technicznej.  

 

 

Funkcja Tytuł, imię i nazwisko Specjalność Nr uprawnień Podpis 

Projektant: inż. Jakub KIWIC drogowa SLK/1927/POOD/07  

Sprawdzają

cy: 

mgr inż. 

Bartosz KAŃTOCH 
drogowa SLK/2359/POOD/08  

Chorzów, sierpień 2020 r. 
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OPIS TECHNICZNY 

 
1. PRZEDMIOT, ZAKRES I CEL OPRACOWANIA 

 
1.1. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany budowy drogi dla rowerów, ciągu pieszo 
– rowerowego i chodnika w istniejącym pasie drogowym wykonany w ramach następującego zadania 
pn.: 

WYKONANIE ŚCIEŻKI ROWEROWEJ I CHODNIKA W PASIE DROGOWYM ULICY PARKOWEJ 
NA ODCINKU OD WYREMONTOWANEGO 

ODCINKA PRZY SKRZYŻOWANIU Z UL. KOŚCIUSZKI DO RONDA  
Z AL. HARCERSKĄ W CHORZOWIE 

 
1.2. Zakres opracowania 

Zakres opracowania przedmiotowej inwestycji obejmuje budowę infrastruktury dla niechronionych 
uczestników ruchu drogowego na ul. Parkowej. 
Zakres opracowania przedmiotowej inwestycji obejmuje: 

− Budowę drogi dla rowerów, 

− Przebudowę istniejących chodników 

− Budowę i przebudowę ciągu pieszo rowerowego, 

− Odtworzenie nawierzchni jezdni, 

− Przebudowę odwodnienia ulicy dostosowując je do nowej geometrii, 

− Regulacje urządzeń sieci uzbrojenia terenu, 

− Założenie zieleńców, 

− doprowadzenie przyległego terenu do odpowiedniego stanu, po zakończeniu robót. 
 

1.3. Kolejność realizacji inwestycji 
W ramach opracowania przedmiotowej dokumentacji projektowej, przyjęto następującą kolejność 
realizacji robót: 

− roboty przygotowawcze i rozbiórkowe, 

− roboty ziemne, 

− przebudowa odwodnienia, 

− dostosowanie wysokościowe urządzeń infrastruktury podziemnej, 

− budowę drogi dla rowerów, chodników, ciągu pieszo – rowerowego 

− odtworzenie nawierzchni jezdni, 

− założenie zieleńców, 

− roboty wykończeniowe. 
 

1.4. Cel opracowania 
Nadrzędnym celem realizacji przedmiotowej inwestycji jest poprawa infrastruktury przeznaczonej dla 
niechronionych uczestników ruchu drogowego co wpłynie zwiększenie bezpieczeństwa ruchu 
drogowego. 
 
2. PODSTAWA OPRACOWANIA 

 
2.1. Dokumentacja formalno-prawna 

Podstawą opracowania niniejszej dokumentacji projektowej jest umowa nr 02/PR/2020 z dnia 
27.02.2020 r. zawarta pomiędzy Inwestorem, a Jednostką Projektową. 

 
2.2. Projekty powiązane 

Opracowanie projektowe: „Przebudowa ulicy Parkowej w Chorzowie (dz. Nr ew. 781/55) na długości 
ok. 127m polegająca na budowie prawostronnej zatoki postojowej, chodnika i ścieżki rowerowej wraz 
z budową zjazdu indywidualnego na działkę nr ew. 662/59” 
 

2.3. Materiały geodezyjne 
Mapę do celów projektowych S+U+E+W wykonano w skali 1:500 na podstawie aktualizacji map 
zasadniczych oraz bezpośrednich pomiarów w terenie. 
Opracowana mapa została zgłoszona do Miejskiego Ośrodka Dokumentacji Geodezyjnej 
i Kartograficznej w Chorzowie, w którym została zarejestrowana pod nr GE.I.6640.1.131.2020. 
Mapa została opracowana dla następujących układów odniesienia: 

• sytuacyjnego – PUWP 2000 strefa 6, 
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• wysokościowego – PL-EVRF2007-NH. 
Pomiary wysokościowe zostały wykonane na przełomie II, III kwartału 2020 r.  
 

2.4. Uwarunkowania środowiskowe 
Inwestycja nie należy do przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko 
i do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko tak więc nie ma 
potrzeby uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 
 

2.5. Dokumenty planowania przestrzennego związane z projektowanym zamierzeniem 
budowlanym 

Obszar inwestycji znajduje się na terenie, który objęty jest miejscowym planem zagospodarowania 
przestrzennego: 

− MPZP Miasta Chorzów (Uchwała nr XXII/430/2004 Rady Miasta Chorzów z dnia 01.07.2004 r.), 
 

2.6. Ustawy, rozporządzenia, wytyczne i normatywy 
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186 z późniejszymi zmianami). 
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2018 r., poz. 2068 r. z późniejszymi 
zmianami). 
Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2018 r., 
poz. 1945 z późniejszymi zmianami). 
Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomościami (Dz. U. z 2020 r. poz. 65 
z późniejszymi zmianami). 
Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 
społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U.  2018 r. 
poz. 2081 z późniejszymi zmianami). 
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2018 r. poz. 2268 z późniejszymi zmianami). 
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz. 1614 z późniejszymi 
zmianami). 
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Dz. U. z 2019 r. poz. 1396 z późniejszymi 
zmianami). 
Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2019 r. poz. 725 
z późniejszymi zmianami). 
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2016 r. poz. 226 z późniejszymi 
zmianami). 
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110 z późniejszymi 
zmianami). 
Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i górnicze (Dz. U. z 2019 r. poz. 868.z późniejszymi 
zmianami). 
Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr 43, poz. 
430 z 1999 r. z późniejszymi zmianami) w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 
odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 
Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 
z późniejszymi zmianami). 
Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących 
znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71 z późniejszymi zmianami). 
Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. 
w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych (Dz. U. z 2012 r. 
poz. 463 z późniejszymi zmianami). 
Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. 
w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2018 r. poz. 1935 
z późniejszymi zmianami). 
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r. poz. 
1126 z późniejszymi zmianami). 
Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 2 grudnia 2015 r. w sprawie 
uzgadniania projektu budowlanego pod względem ochrony przeciwpożarowej (Dz. U. z 2015 r. poz. 
2117 z późniejszymi zmianami). 
Standardy i wytyczne kształtowania infrastruktury rowerowej Górnośląsko - Zagłębiowsko Metropolia, 
wydanie 12/2018 
Polskie Normy, normy branżowe, aprobaty techniczne IBDiM, bezpośrednie uzgodnienia branżowe. 
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3. STAN ISTNIEJĄCY 
 
3.1. Istniejące zagospodarowanie terenu 

Ulica Parkowa jest drogą powiatową klasy Z 1/2 i prowadzi ruch kołowy, pieszy i rowerowy pomiędzy 
ulicami Katowicką i Kościuszki. Szerokość jezdni na rozpatrywanym odcinku wynosi od 7,00 do 10,50 
m. Nawierzchnia jezdni na przeważającym odcinku wykonana jest z kostki kamiennej. Jedynie 
na fragmentach od strony północnej i południowej wykonana jest z nawierzchni bitumicznej. 
Po wschodniej stronie zlokalizowany jest chodnik o szerokości 3,50 - 4,00 m o nawierzchni bitumicznej 
na przeważającej większości. Na rozpatrywanym terenie znajdują się 2 zjazdy do nieruchomości. 
W stanie istniejącym ruch rowerowy odbywa się na zasadach ogólnych po jezdni ul. Parkowej. 
 

3.2. Istniejące sieci uzbrojenia terenu 
W zakresie realizacji przedmiotowej inwestycji występują następujące sieci uzbrojenia terenu: 

• sieci kanalizacji deszczowej, 

• sieci gazowe, 

• sieci telekomunikacyjne,  

• sieci elektroenergetyczne wraz oświetleniem ulicznym. 
 

3.3. Warunki gruntowo-wodne 
Projektowany zjazd to niewielki obiekt budowlany, który zostanie posadowiony w prostych warunkach 
gruntowych. W związku z powyższym obiekt zalicza się do pierwszej kategorii geotechnicznej. 
Pod podbudową konstrukcji nawierzchni jezdni zalegają do głębokości ok. 3,0 m pyły i gliny 
co klasyfikuje podłoże do kategorii gruntu G3. 
Na rozpatrywanym terenie nie nawiercono zwierciadła wody gruntowej i warunki wodne określane 
są jako dobre. 
 

3.4. Warunki górnicze 
Teren inwestycji nie jest obecnie oraz nie będzie w przyszłości objęty wpływami deformacyjnymi 
powierzchni o charakterze ciągłym wywołanymi eksploatacją górniczą. 
 
4. STAN PROJEKTOWANY 

 
4.1. Przeznaczenie i program użytkowy 

Przedmiotowa inwestycja obejmuje przebudowę układu komunikacyjnego. Zawężanie jezdni 
ul. Parkowej wpłynie na zwiększenie bezpieczeństwa ruchu drogowego. Oddzielenie ruchu pieszego od 
rowerowego wpłynie bezpośrednio na komfort poruszania się tym odcinkiem drogi niechronionych 
uczestników ruchu drogowego. 
Powyższa inwestycja służy poprawie warunków ruchowych i zwiększeniu bezpieczeństwa ruchu 
wszystkich użytkowników, a w szczególności niechronionym uczestnikom ruchu drogowego.  
 

4.2. Forma architektoniczna i funkcje przebudowywanego układu komunikacyjnego 
Przebudowywane torowisko tramwajowe jest obiektem ogólnodostępnym, pełniącym funkcję 
komunikacyjną. Najważniejszą cechą nowego, przebudowanego układu komunikacyjnego jest 
zapewnienie podróżnym przemieszczanie się w warunkach możliwie najbezpieczniejszych. Warunki 
użytkowe w zakresie usuwania ścieków i wody opadowej spełniono projektując odpowiednie spadki 
poprzeczne i podłużne oraz odwodnienie wraz z odprowadzeniem do istniejącej sieci kanalizacji 
deszczowej. 
Rozwiązania projektowe uwzględniają dostęp do dróg publicznych oraz do urządzeń związanych 
z bieżącą obsługą sieci kanalizacyjnych, wodociągowych i elektroenergetycznych itp. 
Przy planowaniu przestrzennym układu komunikacyjnego, w tym również rozwiązań wysokościowych 
uwzględniono istniejące zagospodarowanie terenu obejmujące funkcjonujący układ komunikacyjny oraz 
tereny sąsiednie. 
Funkcje użytkowe planowanego układu komunikacyjnego: 

• zapewnienie warunków bezpieczeństwa na drodze, 

• rozdzielenie ruchu pieszych od rowerowego, 

• poprawa warunków dla rowerzystów,  

• poprawa warunków dla pieszych, w tym osób niepełnosprawnych, 
Rozwiązania projektowe uwzględniają dostęp wszystkim stronom występującym w bezpośrednim 
sąsiedztwie inwestycji, zgodnie z istniejącym zagospodarowaniem terenu. 
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4.3. Przebieg układu komunikacyjnego w planie 
Projektowany układ podzielono na trzy odcinki: 
ODCINEK I – budowa ciągu pieszo – rowerowego w części północnej opracowania wraz z wykonaniem 
rampy zjazdowej rowerowej na jezdnię ul. Parkowej oraz wykonanie chodnika łączącego się 
z istniejącym. Zastosowanie obniżonego krawężnika umożliwia wjazd na ciąg pieszo – rowerowy 
rowerzystów od strony ul. Kościuszki poprzez wykonanie pasa lewoskrętu dla rowerów. Po stronie 
południowej odcinka I dowiązano się do odrębnej inwestycji wskazanej w pkt 2.2. 
ODCINEK II – budowa drogi dla rowerów i chodnika. Projektuje się drogę dla rowerów o szerokości 2,0 
m oraz chodnik o szerokości 2,0 m z rozdzaiłem30 cm wykonanym z płytki separacyjnej. Droga 
dla rowerów oddzielona jest od jezdni opaską o szerokości 0,50 m. Po stronie północnej odcinka II 
dowiązano się do odrębnej inwestycji wskazanej w pkt 2.2. 
ODCINEK III – przebudowa istniejącego ciągu pieszo – rowerowego. 
 
Podstawowe długości infrastruktury rowerowej: 
Odcinek I – ciąg pieszo rowerowy – 45,00 m; rampa zjazdowa – 11,50 m. 
Odcinek II – droga dla rowerów – 370,00 m. 
Odcinek III – ciąg pieszo rowerowy – 44,00. 
 

4.4. Przebieg układu komunikacyjnego w profilu podłużnym 
Rozwiązania wysokościowe zostały dostosowane do istniejących zjazdów jak i istniejącego układu 
drogowego. Zastosowane pochylenia podłużne zapewniają sprawne odprowadzenie wód deszczowych. 
 

4.5. Konstrukcje nawierzchni 
 

❖ konstrukcja ścieżki rowerowej 

• 5 cm – warstwa ścieralna – beton asfaltowy – AC 8 S 

• 5 cm – warstwa wiążąca – beton asfaltowy – AC 16 W 

• 15 cm – warstwa podbudowy – mieszanka niezwiązana z kruszywa 0/31.5 mm - C90/3 

• 25 cm – warstwa ulepszonego podłoża – mieszanka niezwiązana z kruszywa 0/63 
mm – CNR 

RAZEM: 50 cm 
 

❖ konstrukcja nawierzchni chodnika 

• 8 cm – warstwa ścieralna – kostka betonowa 

• 4 cm – warstwa podsypki cementowo – piaskowej 1:4  

• 10 cm – warstwa podbudowy – mieszanka niezwiązana z kruszywa 0/31.5 mm - C90/3 

• 25 cm – warstwa ulepszonego podłoża – mieszanka niezwiązana z kruszywa 0/63 
mm – CNR 

RAZEM: 47 cm 
 
❖ konstrukcja nawierzchni opaski i elementów wybrukowanych 

• 10 cm – warstwa ścieralna – kostka kamienna staroużyteczna 

• 4 cm – warstwa podsypki cementowo – piaskowej 1:4  

• 15 cm – warstwa podbudowy – mieszanka niezwiązana z kruszywa 0/31.5 mm - C90/3 
RAZEM: 29 cm 
 
❖ konstrukcja odtworzenia nawierzchni jezdni z kostki kamiennej 

• 10 cm – warstwa ścieralna – kostka kamienna staroużyteczna 

• 4 cm – warstwa podsypki cementowo – piaskowej 1:4  

• 20 cm – warstwa podbudowy – mieszanka niezwiązana z kruszywa 0/31.5 mm - C90/3 
RAZEM: 34 cm 

• Pozostałe warstwy konstrukcji nawierzchni jezdni 
 
❖ konstrukcja odtworzenia nawierzchni jezdni z nawierzchni bitumicznej 

• 5 cm – warstwa ścieralna – beton asfaltowy – AC 8 S 

• 5 cm – warstwa wiążąca – beton asfaltowy – AC 16 S 

• 10 cm – warstwa podbudowy– beton asfaltowy – AC 22 P 

• 15 cm – warstwa podbudowy – mieszanka niezwiązana z kruszywa 0/31.5 mm - C90/3 
RAZEM: 35 cm 

• Pozostałe warstwy konstrukcji nawierzchni jezdni 
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❖ konstrukcja odtworzenia nawierzchni zjazdu 

• 8 cm – warstwa ścieralna – kostka betonowa 

• 4 cm – warstwa podsypki cementowo – piaskowej 1:4  

• 10 cm – warstwa podbudowy – mieszanka niezwiązana z kruszywa 0/31.5 mm - C90/3 

• 25 cm – warstwa ulepszonego podłoża – mieszanka niezwiązana z kruszywa 0/63 
mm – CNR 

RAZEM: 47 cm 

• Pozostałe warstwy konstrukcji nawierzchni zjazdu 
 
Krawędzie jezdni ograniczono krawężnikami kamiennymi o wymiarach 15x30 cm wystającymi 12 cm 
zgodnie z planem sytuacyjnym.  
Krawędzie jezdni w rejonie rampy rowerowej ograniczono krawężnikami kamiennymi o wymiarach 
15x30 cm wystającymi 1 cm zgodnie z planem sytuacyjnym.  
Zjazdy od strony jezdni obramowano krawężnikami kamiennymi o wymiarach 15x30 cm wystającymi 2-
4 cm zgodnie z planem sytuacyjnym i profilem podłużnym.  
Zjazdy od strony nieruchomości obramowano krawężnikami betonowymi o wymiarach 15x30 cm 
wtopionymi zgodnie z planem sytuacyjnym.  
Wzdłuż osi zjazdów zastosowano krawężniki betonowe o wymiarach 15x30 cm wystające 12 cm 
zgodnie z planem sytuacyjnym.  
Pomiędzy drogą dla rowerów a chodnikiem zastosowano płytkę separacyjną o wymiarach 8/10x30 cm. 
Chodniki i ścieżkę rowerową od strony opaski obramowano obrzeżami o wymiarach 8x30 cm.  
Krawężniki należy posadowić na ławie z betonu C12/15 o grubości 15 cm.  
Obrzeża oraz płytki separacyjne należy posadowić na ławie z betonu C12/15 o grubości 10 cm.  
Krawężniki i obrzeża należy posadowić bezpośrednio na świeżym, wilgotnym i niestężonym betonie 
ławy. 
 

4.6. Odwodnienie układu komunikacyjnego 
Odwodnienie powierzchniowe projektowanego układu drogowego zapewniono poprzez nadanie 
odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych projektowanym elementom. Woda z istn. jezdni, 
drogi dla rowerów, chodników i ciągów pieszo – rowerowych kierowana będzie poprzez sieć wpustów 
ulicznych do istniejącej kanalizacji deszczowej. Na odcinku III odtworzono ściek przykrawężnikowy 
z kostki kamiennej. 
 

4.7. Uzbrojenie terenu 
W ramach przebudowy przedmiotowego drogowego ze względu na zawężanie jezdni należy 
odbudować wpusty drogowe wraz z ich połączeniem z istn. kanalizacją deszczową jak również 
z przykanalikami do istn. wpustów po przeciwległej stronie ulicy. Rozwiązania przedstawiono na planie 
sytuacyjnym. 
Dodatkowo w rejonie chodnika należy wyregulować wysokościowo studnie teletechniczne. W przypadku 
braku takiej możliwości należy wokół studni teletechnicznej wykonać obrzeża betonowe. 
 

4.8. Zapewnienie warunków niezbędnych do korzystania przez osoby niepełnosprawne 
Warunki dla osób niepełnosprawnych zapewniono poprzez zastosowanie: 

• Zastosowanie ciągłości nawierzchni chodnika przez zjazdy, 

• obniżonego do maksymalnie 2 cm krawężnika w miejscach gdzie będą przechodzić piesi, 

• pochyleń podłużnych na ciągach pieszych – do 6.00 %, 

• ciągów pieszych o szerokości min. 2.00 m. 
 

4.9. Gospodarka zielenią 
W związku z realizacją przedmiotowej inwestycji nie zachodzi konieczność wycinki kolidujących drzew 
i krzewów.  
Po zakończeniu robót budowlanych tereny zieleni należy pokryć warstwą humusu grubości 20 cm 
i obsiać mieszankami traw szybko rosnących i tworzących gęstą i zwartą darninę. 
Należy dobrać mieszankę traw złożoną z gatunków odznaczających się dużą tolerancją wobec 
warunków glebowych, odpornych na suszę, charakteryzujących się zdolnością krzewienia oraz szybkim 
wzrostem i rozwojem po wysiewie. 

 
 
 
 



PROJEKT BUDOWLANY 

 11 

 
 

4.10. Dane techniczne charakteryzujące wpływ obiektu na środowisko i obszar 
oddziaływania obiektu 

Inwestycja nie będzie miała negatywnego wpływu na środowisko. Ilość pojazdów oraz intensywność 
ruchu nie spowoduje wzrostu i przekroczenia norm hałas i zanieczyszczenia środowiska. 
Obszar oddziaływania obiektu pod względem komunikacyjnym zawiera się w obszarze realizacji 
inwestycji. 
Aby zminimalizować negatywne oddziaływanie eksploatowanej drogi na wody podziemne  
i powierzchniowe, droga ta odwodniona będzie za pomocą wpustów ulicznych z osadnikami, których 
prawidłowa eksploatacja spowoduje redukcję zawiesin oraz substancji ropopochodnych w wodach 
opadowych. 
W trakcie realizacji inwestycji, a także podczas eksploatacji przebudowanej drogi powstawać będą 
minimalne ilości odpadów, których zagospodarowanie nie stanowi zagrożenia dla środowiska. Będą to 
w szczególności odpady rozbiórkowe. W trakcie eksploatacji odpady o analogicznym charakterze będą 
powstawać przy okresowych remontach.  
Podczas realizacji przedsięwzięcia mogą wystąpić czasowe uciążliwości wynikające z prac 
budowlanych związanych ze wzrostem zapylenia oraz emisją spalin z transportu materiałów 
budowlanych i sprzętu. Emisje te będą miały charakter niezorganizowany i będą trwały tylko 
do zakończenia prac budowlanych. Negatywne oddziaływanie na środowisko zminimalizuje właściwa 
organizacja zaplecza technologicznego oraz prowadzonych prac. 
Przedmiotowe przedsięwzięcie realizowane będzie poza istniejącymi i proponowanymi obszarami sieci 
NATURA 2000.  
Obszar oddziaływania ustalono uwzględniając zapisy Ustawy z dn. 7 lipca 1994r. Prawo budowlane 
(tekst jednolity z późniejszymi zmianami) oraz Obwieszczenie Ministra Środowiska z dn. 15 
października 2013 r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra Środowiska w 
sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. 2014 nr 0 poz.112 ).  
Zgodnie z powyższym, obszarem oddziaływania obiektu objęte są działki znajdujące się w zakresie 
realizacji przedmiotowej inwestycji. 
 

4.11. Warunki ochrony przeciwpożarowej 
Przyjęte w niniejszej dokumentacji rozwiązana projektowe związane z przebudową układu torowego, 
umożliwiają dostęp wszystkim służbom ratowniczym. 
 

4.12. Wytyczne dla wykonawstwa 
➢ Przed przystąpieniem do robót należy wykonać kontrolny pomiar wysokościowy. 
➢ Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy wykonać przekopy kontrolne w celu 

dokładnego zlokalizowania istniejących sieci podziemnych.  
➢ Armaturę sieci uzbrojenia terenu należy dostosować wysokościowo do projektowanego układu 

komunikacyjnego. 
➢ Roboty ziemne należy wykonywać zgodnie z PN-S-02205, w szczególności tak, aby zapewnić 

stałe odprowadzenie wód gruntowych i opadowych.  
➢ Warstwy bitumiczne należy wykonać zgodnie z WT-2 2016 r. 
➢ Warstwy podbudów z mieszanek niezwiązanych należy wykonać zgodnie z WT-4 2010 r. 
➢ W trakcie wykonywania prac budowlanych należy zabezpieczyć systemy korzeniowe, korony 

i pnie drzew. 
➢ Punkty geodezyjne podlegające ochronie należy zachować, a w przypadku ich zniszczenia 

odtworzyć. 
 
 


